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Beschre i bung : 

Die Erfindung betrifft Personenkraf tf ahrzeuge variabler 
GroBe gemaB dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

ALLen h ande L sub L i c h e n Personenkraf tf ahrzeugen ist gemeinsam, 

daB ihre GroBe unve rande r L i ch ist. Beim Kauf muB sich der 

Erwerber entscheiden, ob er einen Zweisitzer, Funfsitzer 

usw. erwirbt. Dabei erfoLgt die Auswahl gez wungene rmaBen 

nach der maximaLen Fahrgastzahl. Meist jedoch, insbesondere 

im Berufs- und St adt ve r ke h r , bLeibt das 

Pe rsonenkraf t f ah rzeug unterbesetzt und verbraucht 

i nf olgedessen unnotig vieL Energie sowie StraBen- und 

insbesondere Parkraum. 

Zur Beseitigung dieser Nachteile der he r komm lichen 
Pkw-Konst rukt ionen wurde schon eine VieLzahl von Vorschlagen 
gemacht. Alle diese VorschLage verfolgen gemeinsam die Idee, 
einen Pkw herkomm lie her Bauart, bevorzugt einen Kompakt-Pkw, 
zu verlangern, indem ein entsprechend vorberei tetes 
KarrosserieteiL entweder z w i sc hengeset zt (DE-U-82 07 281) 
Oder an das Heck angesetzt wi rd (DE-A-26 17 277 bzw. 
DE-A-34 14 617). Diese ideen konnten sich in der Praxis 
jedoch nicht durchsetzen. Grunde ^dafur diirften die mit dem 
Urnbau verbundenen Unbequem I i chke i ten sein, eine gewisse 
Unt ermot ori s i erung des ausgebauten Fahrzeugs^ Mehrkosten und 
die Notwendigkei t , doch ein Zwei t f ahrzeug anschaffen zu 
mussen. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein 
Personenkraf tf ahrzeug variabler GroBe anzugeben, welches 
sowohl in der GroB-Version als auch in der Klein-Version 
seinen Benutzern sowohl optimale Mobilitat als auch optimale 
Brauchbarkeit bietet. 
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Diese Aufgabe wird gelost durch ein Kraf tf ahrzeug mit den 
MerkmaLen gemaB Anspruch 1. 

Im Gegensatz zu dem bekannten Losungsansatz, ein komplettes, 
mit Motor usw. ausgerustetes, d- h. "aktives" 
Kompaktf ahrzeug bei Bedarf durch ein passives Anbauteil zu 
verlangern, was sich in der Praxis aLs erfoLglos 
herausgeste Lit hat, besteht die Erfindung darin, zwei 
komplette, d. h. "aktive" Kraf tf ahrzeuge bei Bedarf 
miteinander zu koppeln. Dadurch ergibt sich der Vortei I, daB 
zwei vollwertige, iiblicherweise kompakte und unabhangig 
voneinander benutzbare Kraf tf ahrzeuge zur Verfugung stehen, 
wie es in einem modernen Haushalt aufierhalb der durch den 
offentlichen Nahverkehr e rsch Lossenen GroBstadte 
erforderlich ist. Beide Fahrzeuge sind angemessen 
motorisiert, wendig und benotigen nur wenig Parkraum. 

Nach dem Koppeln erhalt man ein groBes Kraf t f ahrzeug, 
be i spi e I s wei se fur die gemeinsame Fami lienfahrt, fur 
Ausfluge und Urlaubsreisen, das dank zweier Hotoren 
ebenfalLs angemessen motorisiert ist. Der Umbau gestaltet 
sich verha Itni smaBi g einfach, da beide Einzelf ahrzeuge uber 
einen Motorantrieb verfugen. Eine weitere Ve re i nf ac hung kann 
durch ein einfaches Schi enensyst em auf dem Garagenboden 
erreicht werden. Die Garage wird nicht durch ein passives, 
voluminoses Anbauteil nutzlos belegt. Der Anreiz zum Koppeln 
und Entkoppeln der Einzelf ahrzeuge ist dank der unabhangigen 
Verwendbarkeit der Einzelf ahrzeuge groB. 

Dabei ist es einerseits moglich, die E i nze I f ah r zeuge jeweils 
am Heck miteinander zu koppeln, so daB die Frontscheibe des 
hinteren Fahrzeugs zur Heckscheibe wird. Andererseits ist es 
aber auch moglich, gegebenenf a lis nach Entfernen von 
Fronthaube und -scheibe des hinteren Fahrzeugs, die 
Fahrzeuge mit gleicher Laufrichtung zu koppeln. Urn das 
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Entfernen von Fronthaube mit Scheibe des hinteren Fahrzeugs 
zu vermeiden, ist es gemaB einer ent sprechenden 
Ausgest a L tung der Erfindung auch mogLich, die Karosserie des 
einen - hinteren - Fahrzeugs mit Motor und Getriebe 
gegenuber dem Chassis urn 180 Grad schwenkbar zu machen. 

Sind die beiden EinzeLf ahrzeuge Heck an Heck gekoppelt, so 
werden gemaB einer vortei lhaften AusgestaLtung der Erfindung 
die Hinterrader der Einzetf ahrzeuge angehoben oder 
hochgek Lappt . Das Kombinationsfahrzeug fahrt dann nur auf 
den Vorderradern der Einzelf ahrzeuge. Hierbei kann die 
Lenkung des hinteren Einzelfahrzeugs in Mi tte Iste I lung 
blockiert werden. 

Vortei Lhafterweise wird die Lenkung des hinteren 
Einzelfahrzeugs jedoch mit der Lenkung des vorderen 
Einzelfahrzeugs mechanisch, elektrisch oder hydraulisch 
gekoppelt,, wodurch eine das Einparken e r le i c h t e r nde 
Vier-Rad-Lenkung entsteht. 

Sind die beiden Einzelfahrzeuge Front an Heck gekoppelt, so 
werden die Hinterrader des vorderen und die Vorderrader des 
hinteren E i n z e I f a h rzeuge s angehoben oder hoc hge k I app t , so 
daB das Kombinationsfahrzeug wieder auf vier Radern fahrt. 

Alternativ dazu werden bei Heck an He c k-Kopp I ung der beiden 
Einzelfahrzeuge die Hinterrader bzw. die Hinterachse des 
hinteren Einzelfahrzeugs nach dem Koppeln in Richtung seiner 
Vorderachse verschoben, und zwar mit Hilfe einer geeigneten 
mechani schen, elektrischen oder hydrauh'schen Vorrichtung, 
z. B. eines S p i nde 1 1 r i e be s . Dadurch fahrt das 
Kombinationsfahrzeug auf der Hinterachse des hinteren 
Einze If ahrzeugs. 

Bleibt die Vorderachse des hinteren Einzelfahrzeugs dabei 
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abgesenkt, fahrt das Kombi nat i onsf ah rzeug auf sechs Radern, 

GemaB einer vortei Lhaften Ausgestaltung der Erfindung werden 
die angetriebenen Vorderrader des hinteren E i nze t f ahrzeugs 
jedoch angehoben. Werden sie dabei an die Rader der 
verschobenen Hinterachse angeprefit, so wi rd die Kraft des 
Ant r i ebsmotors auf diese ubertragen. Dabei drehen die Rader 
der Hinterachse des Kombinationsf ahrzeugs automatisch und 
ohne zusatzliches Getriebe in dieselbe Richtung wie die 
ebenfalls angetriebenen Vorder rader des 
Kombinationsf ahrzeugs. 

Kraf tubert ragung und Drehr i cht ungsumkehr Lassen sich auch 
durch neben den Radern angeordnete besondere 
Kraftubertragungseinrichtungen, beispielsweise Zahnrader, 
e r re i chen . 

Gemafl einer bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung kann 
eines der Einzelf ahrzeuge mit Elektroant rieb, das andere mit 
Verbrennungsmotor ausgerustet sein. Dies bietet die 
Moglichkeit, im Kombi fahrzeug einen vortei lhaften 
Hybri dant r i eb zu reaLisieren, indem z. B. ein uber einen 
Ext ra-Verbrennungsmot or betriebener Generator in einem der 
Einzelf ahrzeuge, gegebenenf at Is uber einen 

Puf f er-Akkumulator, zunachst dieses E i nze I fahrzeug, dann 
aber das Kombinationsf ahrzeug zusatzlich zum 
Verbrennungsmotor des anderen E i nze I f a h r zeugs elektrisch 
motorisierbar macht, wenn ein Batteriebetrieb sich nach dem 
Stand der B a t t e r i e - Te c hn i k noch nicht empfehlen sollte. 
Hierbei sind dem 10 - 15 %igen Energieverlust beim 
Gene r at o rant r i eb eines Einzelf ahrzeugs die 

Energieersparnisse beim getrennten Betrieb zweier, wegen der 
Langenkurzung urn ca. 20 % leichterer E i nze I f a h r z euge genauso 
gegenube rzuste L len wie die praktikablen Vortei le eines auf 
sparsamsten Verbrauch abge s t e 1 1 1 en, elektronischen 
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Motormanagements fur das Kombi nat i onsf ahrzeug, optimal 
versorgt mit zwei Ant riebskraf ten in Synchron-Schaltung. 

Nach dem Koppeln der E i n ze L f a h r zeuge Heck an Heck sitzen die 
Fondpassagiere entgegen der F a h r t r i c h t ung . Dies hat im Fall 
eines F ront a Izusammenst oBes erhebliche Sicherheitsvortei I e . 
Sotlte jedoch der Wunsch bestehen, daB auch die 
Fondpassagiere in Fahrt ri chtung sitzen, werden die Sitze des 
hinteren EinzeLf ahrzeugs urn 180 Grad schwenkbar gestaltet, 
wobei der Si cherhei t sgurt - wie bekannt - am Schwenksitz 
ve ranke rt i s t . 



Ausrei chender Gepackraum kann gemaB einer Weiterbi Ldung der 
Erfindung sowohl durch eine entsprechend geanderte Form der 
Karosserie des hinteren E i nze I f ah rzeugs oberhalb des 
Motorraumes als auch durch Aufsetzen geeigneter 
Gepackbehalter auf das Dach des Komb i n a t i on s f ah r z euge s oder 
auf die Motorhaube des hinteren Fahrzeuges zur Verfiigung 
geste lit werden. 



Die Seitenturen konnen Schwenktiiren, aber auch Schiebeturen 
sein. Schiebeturen sollten nach Moglichkeit bevorzugt unten 
weiter ausklappbar sein, damit sie gegebenenf a Lis seitlich 
auch uber die e i ngesch L agenen Vorderrader - also jeweils in 
Richtung Front des EinzeLf ahrzeuges - aufgeschoben werden 
konnen. Ve r g I e i c h b a re technische Losungen sind bereits 
bekannt. 



Bei einer Kopplung Heck an Heck benotigt das hintere 

Ei nzelf ahrzeug nach dem Koppeln Sch luBleucht en. Hierfur sind 

geeignete Losungen zu schaffen. Bei spielswei se konnen die 

jetzt nicht benotigten Scheinwerfer eine umschaltbare 

Doppelf unktion haben. Vorzugsweise sind die SchluBleuchten 

jedoch in die StoBstange des hinteren Einzelfahrzeugs 

integriert. 
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Anhand der Zeichnung wird die Erfindung in Form von 
Ausf uhrungsbei spi e Len von zwei "Heck an Heck" gekoppelten 
Ei nze If ahrzeugen naher erlautert. Es zeigen jeweiLs rein 
schemat i sch 

Fig. 1 ein aus zwei identischen EinzeLf ahrzeugen 

kombiniertes Personenkraf tf ahrzeug mit einer 
DoppeL-Hinterachse, 

Fig- 2 eines der Einzelf ahrzeuge in perspekt i vi scher 
Darstel Lung, 

Fig- 3 eine Sei tenansi cht des hinteren EinzeLf ahrzeugs, 
ausgerustet fur die EinzeLbenutzung, 

Fig. 4 das vordere E i nze L f ah r zeug in entsprechender 
DarstelLung, 

Fig. 5 das vordere Einzelf ahrzeug, vorbereitet zum KoppeLn, 

Fig. 6 ein weiteres E i nze L f ah r zeug, ausgerustet fur die 
EinzeLbenutzung, 

Fig. 7 das EinzeLf ahrzeug der Fig. 6, vorbereitet fur die 
Kopplung aLs hinteres Ei nze If ahrzeug. 

Fig. 8 ein weiteres Kombinationsf ahrzeug mit 
DoppeL-Hinterachse und 

Fig. 9 ein Kombinati onsf ahrzeug mit einfacher Hinterachse. 

Fig. 2 als Perspektive und die Fig. 3 und 4 als 
Sei tenans i ch t zeigen zwei gLeiche, kompakte 
Personenkraf tf ahrzeuge 10, 30, jeweiLs umfassend ein 
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Chassis, eine Karrosserie, eine Fronthaube 11, 31, darunter 
Ant riebsmotor und Getriebe, angetriebene Vorderrader 15, 35, 
Hinterrader 16, 36, Pedal- und Lenksystem 13, 33', Heizungs- 
und Luf tungssystem, Seitenturen 12, 32, Ruckleuchten 17, 37, 
Heckklappe 18, 38 und Spoiler sowie StoBstange. 

Die Heckklappe 18, 38 mit den Ruckleuchten 17, 37 sowie dem 
Spoiler und der hinteren StoBstange sind abnehmbar. 

Die Einzelfahrzeuge 10, 30 sind nach dem bewahrten Stand der 
Technik hergestellte PKW mit Bezin-, Diesel- oder auch 
Elekt romotor, letzterer ene rgi eve rsorgt durch Batterie(n) 
und/oder Generator. Es handelt sich urn zwei- bis dreisitzige 
Fahrzeuge, die dank ihrer Kompaktheit (Lange zwischen 2,30 
und 2,50 m) sehr wendig sind und wenig Parkraum benotigen. 
Vor alien) handelt es sich urn vollwertige Kraft fahrzeuge, die 
vollig unabhangig voneinander eingesetzt werden konnen, 
beispielsweise von Ehemann/Ehef r au fur die Fahrt zur 
Arbei tsstelle und von Ehef rau/Ehemann fur die Beforderung 
eines oder zweier Kinder, zum Transport der Einkaufe usw. 

Fig. 5 zeigt das Einzelfahrzeug 10 der Fig. 4, jedoch mit 
abgenommenen Heckteilen 17, 18. Man erkennt heckseitige 
Auf nahmezent r ierungen und S c h ne 1 1 ve r b i ndungs e i n r i c h t ungen 3, 
wie sie beispielsweise in den eingangs erwahnten DE-A 
34 14 617 und DE-A 42 28 120 beschrieben sind. 
Beispielsweise kann es sich urn E i n r i c h t un gen mit 
Nut-Feder-System handeln, die hochste Sicherheit bieten. In 
der Praxis sind auch mechanisch, elektrisch, pneumatisch 
oder auch hydraulisch gesteuerte Ver r i ege lungen vorgesehen, 
2. B. in den in den Fig. 2-7 angedeuteten Dacher hohungen 
der Einzelf ahrzeuge 10, 30 oder in einem Doppelboden dieser 
Fahrzeuge- Sie lassen sich zur Erhohung der Sicherheit noch 
erganzen durch eine elektrische Anzeige am Armaturenbrett . 



••• •••• 
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Fig. 1 zeigt ein aus den zwei EinzeLf ahrzeugen 10, 30 der 
Fig. 2 bis 5 gebi Ldetes erstes Kombinationsf ahrzeug 1. Die 
beiden EinzeLf ahrzeuge 10, 30 sind Heck an Heck miteinander 
gekoppelt. Der Kopp Lungsvo rgang kann z. B. durch ein 
zentrierendes Schi enensystem in der Garage vereinfacht und 
beschleunigt werden. Die RuckLeuchten fur das hintere 
Fahrzeug 30 konnen entweder in die Scheinwerfer Oder in die 
StoBstange inteoriert sein. Die Hinterrader 16 des vorderen 
Ei nze If ahrzeuges 10 sind angehoben oder hoc h ge k L a pp t , 
vorzugsweise automatisch nach dem EinkLinken der beiden 
Fahrzeuge 10, 30. Die Hinterrader 36 des hinteren 
EinzeLf ahrzeugs 30 sind in Richtung der zugehorigen 
Vorderrader 35 verschoben, vorzugsweise ebenfaLls 
automatisch nach dem EinkLinken der Fahrzeuge 10, 30, so daB 
das Kombi nat i onsf ahrzeug 1 auf sechs Radern fahrt. Die 
Vorderrader 35 des hinteren EinzeLf ahrzeugs 30 sind dabei in 
Mi tte LsteL Lung bLockiert. 

Werden die Hinterrader 16, 36 der E i nze L fahrzeuge 10, 30 wie 
in Fig. 1 angedeutet hochgehoben, so befinden sie sich 
zwischen den Fah rzeugs i t zen 14 und der Karosserie. Die 
Fahrzeugsitze 14 konnen zu diesem Zweck seitenverschiebLich 
gemacht werden. ALternativ dazu besteht die MogLichkeit, den 
fur die Hinterrader 16, 36 bestimmten PLatz bei abgesenkten 
Hinterradern 16, 36 durch be i spi e L swe i se aufbLasbare Kissen 
auszufuLlen, so daB bei einer E i nze Lbenu t zung der Fahrzeuge 
10, 30 eine fur drei Personen ausreichende Sitzbank 
entsteht. SchLieBLich besteht die MogLichkeit, ve r s c h i e bba r e 
Radkasten einzubauen. 

Fig. 6 zeigt ein Pe r s on en k r a f t f a h rz eug 30 f mit geanderter 
Frontpartie 31 f . OberhaLb des Motorraums 40 ist die 
Frontpartie stark vorgezogen, so daB oberhaLb des 
Armaturenbrett s ein reLativ groBer Freiraum entsteht. Ferner 
ist eine Frontscheibe vorgesehen, die in einem Rahmen 41 
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gelagert ist, der auf gesch wenkt werden kann, wie dies in 
Fig. 7 dargestellt ist. 

Fig. 7 zeigt das Fahrzeug 30 1 der Fig. 6 mit abgenommenen 
Heckteilen, vorbereitet zum Koppeln mit dem vorderen 
Einzelf ahrzeug 10. 

Fig. 8 zeigt ein Kombinationsf ahrzeug 2, bestehend aus einem 
vorderen Ei nze If ahrzeug 10 und einem hinteren Einzelfahrzeug 
30 T . Die aufklappbare Frontscheibe 41 bildet jetzt eine 
Heckklappe zum bequemen Beladen des hinteren Einzelfahrzeugs 
30 f mit Gepack 4. 

Wie schon anhand der Fig. 1 beschn'eben, sind auch hier die 
Hinterrader 16 des vorderen Einzelfahrzeugs 10 angehoben. 
Die Hinterrader 36 des hinteren Einzelfahrzeugs 30 f sind 
verschoben, so da(3 das Kombinationsf ahrzeug 2 eine 
Doppelhinterachse 35, 36 besi tzt, die dem Fahrzeug 2 
he rvo r r agende Trageigenschaf ten verleiht. Der Radausschni t t 
fur die Vorderrader 35 des hinteren Einzelfahrzeugs 30' ist 
durch eine eingehangte Schurze 39 verdeckt. 

Fig. 9 schlieBlich zeigt das Komb i nat i ons f a h r zeug 2 der Fig. 
8, wobei jedoch die Vorderrader 35 T des hinteren 
Einzelfahrzeugs 30' angehoben sind. Das Fahrzeug 2 fahrt 
somit wie herkommliche Fahrzeuge auf vier Radern. Die vom 
Motor des hinteren Einzelfahrzeugs 30 f a nge t r i e bene n 
Vorderrader 35 T werden dabei einfach an die nach hinten 
verschobenen Hinterrader 36' gepreBt- Dadurch wird die 
Ant r i ebskraf t des Motors ohne zusatzliches Getriebe mit der 
richtigen Drehrichtung auf die Hinterrader 36 1 des 
Kombinat ionsfahrzeugs 2 ubertragen. 



Sollten bei der Bi Idung des Kompa k t f a h r zeuges 1 aus den 
Einzelf ahrzeugen 10, 30 die Zulademoglichkei ten fur Gepack 



Seite *10 1 



• • • 

• » m * 



im Kombi nat i onsf ahrzeug 1 beschrankt sein, kann auf die 
Fronthaube 31 des hinteren Einze Lf ahrzeugs 30 bzw. auf das 
Dach des Kombi nat i onsf ahrzeugs 1 ein externer Gepackbehalte 
5 (Fig. 1) montiert werden. Zu einem soLchen konnen unter 
Umstanden auch vom Heck der Ei nze If ahrzeuge 10, 30 
abgenommene TeiLe 17, 18; 37, 38 mi tverwendet werden. 

Bei der Kopplung von Fahrzeugen mit gLeicher Lauf ri chtung 
kann so verfahren werden, daB die Frontpartie mit 
Wi ndschut z sche i be des hinteren Einzelf ahrzeugs entfernbar 
ist, wobei zum opt imalen Koppeln das hintere Fahrzeug eine 
Kastenform haben sollte. 

Es versteht sich, daB nicht nur identische und kompakte, 
d- h. zweisitzige Fahrzeuge 10, 30, 30* zu einem 
Komb i na t i ons f ah r zeug 1, 2 zusammengeset z t werden konnen. 
ALlerdings eignen sich zur Reatisierung der 
e r f i ndungsgernaBen Idee ganz besonders derartige kompakte 
Stadtautos, wie eines bereits auf dem Markt ist und ein 
weiteres von einer bekannten deutschen Automobi If i rma auf 
der Basis einer Schweizer Konstruktion demnachst auf den 
Markt gebracht werden soil. Die e r f i n d ung sgema Be Idee LaBt 
sich genauso gut auch unter Verwendung eines kompakten 
Zweisitzers und eines normal groBen Zwei- oder gar 
Viersitzers realisieren. 
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Schutzanspruche : 

1. Personenkraf t f ahrzeug (1, 2) variabLer GroBe, 
gekennzei chnet durch die Mermale: 

~ es sind zwei komplette Einzelf ahrzeuge (10, 30, 30 T ) 
vorgesehen, jeweiLs umfassend 
tragende Karosserie, 

- Antriebsmotor und Getriebe, 

angetriebene Vorderrader (15, 35) und/oder Hinterrader 
(16, 36), 

Pedal- und Lenksystem (13), 
Heizungs- und Luf t ungssystem, 
Fronthaube (11, 31) und Sc he i nwe rf e r , 
wenigstens eine Tup (12, 32), 
Ruckleuchten (17, 37), 

HeckkLappe (18, 38) und/oder Heckwand, 

- an jedem Ei nze I f ahrzeug (10, 30, 30 T ) sind 
korrespondierende Schnellverbindungseinrichtungen (3) zur 
kraft- und/oder f ormsch Itiss i gen Verbindung mit dem jeweils 
anderen Fahrzeug C10, 30, 30 1 ) vorgesehen, 

die Schne L Lverbi ndungsei nri chtungen (3) sind mit 
geeigneten Sicherungen und/oder einer Anzeige fur den 
Fahrzeugienker gegen F e h I be d i e nung geschutzt, 

- Antriebs-, Brems- und/oder Lenksystem des - in 

Fahrt ri chtung - hinteren EinzeLf ahrzeugs (30, 30 f ) sind 
nach dem Einklinken vom vorderen E i nze I f ah rzeug (10) aus 
steuerbar. 

2. Personenkraf t fahrzeug nach Anspruch 1, ge kenn ze i chnet 
durch das Merkmal: 

- die Schnel I ve r b i ndungse i n r i c h t ungen (3) sind jeweils am 
Heck der Einzelf ahrzeuge (10, 30) vorgesehen. 

3. Personenkraf t fahrzeug nach Anspruch 1, gekennzei chnet 
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durch das Merkmal : 

- die SchnelLverbindungseinrichtungen (3) sind an einem 
Fahrzeug am Heck und am anderen Fahrzeug an der 
Vorderf ront vorgesehen. 

4. Personenkraft fahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, 
gekennzei chnet durch das Merkmal: 

- die Karosserie eines der beiden Fahrzeuge (10, 30, 30 ? ) 
ist gegentiber dem Chassis urn 180 Grad schwenkbar. 

5. Personenkraf tf ahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
gekennzei chnet durch das Merkmal: 

- die im gekoppelten Zustand der E i nz e I f a h r z euge (10, 30, 
30 f ) der Koppelstelle nachst I i egenden Rader (16, 36) sind 
anhebbar, hochklappbar oder horizontal verschiebbar. 

6. Personenkraf tf ahrzeug nach Anspruch 5, gekennzei chnet 
durch das Merkmal: 

- die Rader (16, 35, 36) sind mittels mechanisch, 
elektrisch, hydraulisch oder pneumatisch betatigbarer 
Spindeltriebe heb- und senkbar, kLappbar oder horizontal 
verschi ebbar . 

7. Pe rsonenkraf t f ah r zeug nach einem der Anspruche 2 bis 6, 
gekennzei chnet durch das Merkmal: 

- die Lenkung (33) des hinteren Ei nze If ahrzeugs (30, 30') 
ist nach dem Koppeln in Mittelstellung blockiert. 

8. Personenkraf t fahrzeug nach einem der Anspruche 2 bis 6, 
gekennze i chnet durch das Merkmal: 

- die Lenkung (33) des hinteren Einzelf ahrzeugs (30, 30') 
ist nach dem Koppeln mit der Lenkung (13) des vorderen 
Einzelf ahrzeugs (10) mechanisch, elektrisch bzw. 
hydraulisch gekoppelt. 




9414493U1 I > 



Seite # 13 • ; 

9. Personenkraf t f ahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 8, 
gekennzei chnet durch das Merkmal: 

- die Frontscheibe des hinteren Ei nze If ahrzeugs (30 f ) ist in 
einem auf k lappbaren Rahtnen oder Frontkasten (41) zusammen 
mit Letzterem of fenbar. 

10. Personenkraf tf ahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 9, 
ge kennze i c hne t durch das Merkmal: 

- zumindest eines der E i nze I f ah r zeuge (10, 30, 30 T ) ist mit 
Elektroantrieb ausgerustet. 

11. Personenkraf tf ahrzeug nach einem der AnsprQche 1 bis 9, 
gekennzei chnet durch das Merkmal: 

- zumindest eines der E i nze I f ah r zeuge (10, 30, 30') ist mit 
Verbrennungsmotor ausgerustet. 

12. Personenkraf tf ahrzeug nach Anspruch 10 und 11, 
gekennzei chnet durch das Merkmal: 

- Elektroantrieb und Verbrennungsmotor bilden einen 
Hybridan trieb. 

13. Pe rsonenkr af t f ah rzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 12, 
gekennzeichnet durch die Merkmale: 

- die Sitze des hinteren Einzelf ahrzeugs (30, 30') sind urn 
180 Grad schwenkbar, 

- der Si cherhei tsgurt ist am Sitz verankert. 

14- Personenkraf tf ahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 13, 
gekennzeichnet durch das Merkmal: 

- die ve rsch i ebba ren Rader (36 T ) des hinteren 

E i nze I f ah r zeugs (30, 30 T ) sind an die in Mi ttelstel lung 
blockierten und angehobenen Ant riebsrader (35 r ) desselben 
Einzelf ahrzeugs (30, 30 f ) angepreBt und direkt mittels 
Reibung angetrieben. 
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15. Personenkraf tfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 13, 
ge kennze i chnet durch das MerkmaL: 

- die verschiebbaren Rader (36 T ) und die Antriebsrader (35) 
wenigstens des hinteren Einzelf ahrzeugs (30, 30 1 ) sind mit 
korrespondierenden Kraftubertragungsvorrichtungen, z . B. 
Zahnradern, ausgerustet, die die Drehung der in 
MittelsteLLung blockierten und angehobenen Antriebsrader 
(35) direkt ubertragen. 

16. Personenkraf tfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 15, 
gekennzei chnet durch das MerkmaL : 

- auf der Fronthaube (31) des hinteren Einzelf ahrzeugs (30) 
Oder auf dem Dach des Komb i na t i ons f a h r z eugs (1, 2) ist ein 
Gepackbehalter (5) montiert. 

17. Pe rsonenkr af t f ah rzeug nach einem der Anspruche 1 bis 

16, gekennzei chnet durch das MerkmaL: 

- die Seitenturen (12, 32) sind S c h i e be t u r en , insbesondere 
unten auskLappbare Schiebeturen. 

18. Personenkraf tfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 

17, ge kennze i c hnet durch das MerkmaL: 

- in die StoBstange wenigstens des hinteren 
EinzeLfahrzeugs (30) sind SchluGLeuchten integriert. 

19. Personenkraf tfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 

18, gekennzei chnet durch das MerkmaL: 

- die Sitze (14, 34) der E i n z e L f a h r zeug e (10, 30, 30') 
sind seitenverschieblich. 

20. Pe r sonenk r a f t f ah r zeug nach einem der Anspruche 1 bis 

19, ge kennze i c hnet durch das MerkmaL: 

- zwischen Sitz (14, 34) und Karosserie sind aufblasbare 
Kissen bzw. verschiebbare Radkasten vorgesehen. 
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